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HeckveirCclleodluinigstoil unit eooeir daran beffesttiigttem Albgasemdirolhirbleinde 

Bei der Erfindung wird ausgegangen von einem Heckverkleidungsteil mit einer daran 
befestigten Abgasendrohrblende fur eine Abgasanlage eines Kraftfahrzeug, gemaB 
5 Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein gattungsbildendes Heckverkleidungsteil ist aus der US - A 28 50 341 bekannt. Es ist 
als StoBstange ausgebildet, an der eine sich - in Strdmungsrichtung der Abgase gesehen 
- zunachst in einem Ubergangsabschnitt verengende und dann in einem Austrittsabschnitt 

10 facherfdrmig erweiternde Abgasendrohrblende befestigt ist. Die Auslassoffnung der 
Abgasendrohrblende liegt in einer Durchtrittsdffnung, die in das Heckverkleidungsteil 
eingebracht ist. Die Abgasendrohrblende besitzt eine Einlassdffnung, die mit einem 
Endrohr der Abgasanlage kommuniziert. Der Einlassdffnung stromabwarts nachgeordnet 
liegt die Auslassoffnung; dazwischen ist der sich im Querschnitt verjungenden 

15 Ubergangsabschnitt angeordnet. Urn bei der Fahrt des Fahrzeugs einen kuhlenden 
Luftstrom durch die Abgasendrohrblende zu leiten, ist der innere Querschnitt der 
Einlassdffnung grdBer als der auBere Querschnitt des Endrohrs der Abgasanlage und der 
die Einlassdffnung aufweisende Lufteintrittsabschnitt der Endrohrblende ubergreift das 
Endrohr und liegt mit radialem Abstand zum Endrohr. Fur die Befestigung der 

20 Abgasendrohrblende ist ausschlieBlich eine Verbindung zum Heckverkleidungsteil 
vorgesehen. Somit kann ein Warmeiibergang vom Endrohr der Abgasanlage zur 
Abgasendrohrblende lediglich durch das heiBe Abgas erfolgen, da zwischen Endrohr und 
Blende kein Kontakt besteht und eine warmeleitende Materialverbindung zwischen 
Abgasendrohrblende und Endrohr somit vermieden ist. 

25 

Aus der DE 100 25 121 Al ist eine Abgasendrohrblende bekannt, die auf ein Endrohr 
einer Abgasanlage aufgeschoben wird. Die Abgasendrohrblende ist ausschlieBlich mit 
dem Abgasendrohr verbunden, wodurch eine direkte Warmeleitung vom sich erhitzenden 
Endrohr zur Blende gegeben ist. Diese Blende eignet sich daher fur die Befestigung an 
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Heckverkleidungsteilen nicht, insbesondere dann, wenn diese aus Kunststoff hergestellt 
und/oder lackiert und/oder mit einem Uberzug beschichtet sind. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Heckverkleidungsteil mit einer 
Abgasendrohrblende anzugeben, bei dem sowohl sicherheitstechnische und optische 
Aspekte als auch Styling - Anspruche berucksichtigt sind sowie auch eine ubermaBige 
Erwarmung der Abgasendrohrblende verhindert ist. 

Gelost wird die Aufgabe mit einem Heckverkleidungsteil, welches die in Anspruch 1 
genannten Merkmale umfasst. Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dass neben 
einer ansprechenden Optik durch die Befestigung der Blende und deren Durchtritt am 
Heckverkleidungsteil auBerdem bei einem Fahrzeugunfall mit Verformungen am 
Heckverkleidungsteil die Abgasanlage mit dem Endrohr in gewissem Mal3e vor 
Beschadigung geschutzt ist, da die erfindungsgemaBe Abgasendrohrblende durch ihren 
entsprechend ausgelegten Durchlassquerschnitt groBtenteils uber das Endrohr 
geschoben werden kann und dabei das Endrohr nicht oder kaum beschadigt, wodurch 
das Risiko von Undichtigkeiten an der Abgasanlage zumindest vermindert ist. AuBerdem 
ist durch den entsprechenden Durchlassquerschnitt ein Durchleiten von ausreichend Luft 
bei der Fahrt des Fahrzeugs durch die Blende gegeben, urn diese auf niedriger 
Temperatur zu halten bzw. eine ubermaBige Konvektion zu verhindern, so dass der Spalt 
zwischen Blende und Heckverkleidungsteil optimiert werden kann. 

Eine verbesserte Kuhlung der Abgasendrohrblende im Fahrbetrieb des Fahrzeugs wird 
durch ein doppelwandiges Rohr fur die Blende erzielt, dessen hohler Mantel von Luft 
durchstrdmt werden kann, wodurch die auBere Rohrwand des doppelwandigen Rohrs 
durch den so erreichten inneren Kuhlluftstrom warmeisoliert von der inneren Rohrwand 
ist, an der die heiBen Abgase entlang stromen. 
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Ferner konnen - gemaB Anspruch 3 - an der auBeren Rohrwand der Blende 
Befestigungslaschen angebracht sein F die ggf. iiber einen Befestigungsrahmen mit dem 
Heckverkleidungsteil verbunden und streifenformig ausgebildet sind, so dass eine 
5 punktformige Anbindung der Blende am Heckverkleidungsteil gegeben ist und an das 
Heckverkleidungsteil wenig Warme weitergeleitet wird. Beispielsweise konnen drei 
Befestigungslaschen verwendet werden. 

Bei einer Weiterbildung mit den in Anspruch 4 genannten Merkmalen ist vorteilhaft, dass 
10 zusatzlich zum inneren Luftstrom durch den hohlen Mantel urn die Abgasendrohrblende 
herum ein weiterer, auBerer Kiihlluftstrom vorbei geleitet werden kann, der zwischen 
Heckverkleidungsteil und der Abgasendrohrblende wieder austritt, so dass die auBere 
Rohrwand der Abgasendrohrblende auch von auBen eine Kuhlung durch die 
vorbeistromende Luft erfahrt Uberdies liegen die Befestigungslaschen fur die 
15 Abgasendrohrblende in diesem auBeren Luftstrom, so dass fur die Befestigungslaschen 
eine Kuhlung vorhanden ist. 

GemaB einer Ausfuhrungsform mit den in Anspruch 5 genannten Merkmalen wird in 
vorteilhafter Weise die zwischen Abgasendrohrblende und Heckverkleidungsteil 
20 ausgebildete Luftaustrittsoffnung fur den auBeren Luftstrom beispielsweise aus optischen 
Grunden mit einer Abdeckung versehen, die mit Durchbrechungen versehen sein kann. 

Besonders bevorzugt wird eine Ausfuhrungsform gemaB Anspruch 9, nach der die 
Abgasendrohrblende als Doppelendrohrblende ausgefuhrt ist, bei der die beiden Rohre 
25 aneinander befestigt sein konnen und benachbart zueinander nebeneinander oder 
ubereinander liegen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen mit Bezug auf die 
Zeichnung naher erlautert. Die Fig. 1 und 2 zeigen jeweils einen Schnitt durch ein 
30 Heckverkleidungsteil, an dem eine Abgasendrohrblende befestigt ist, wobei in Fig. 1 die 
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Schnittebene parallel zu einer gedachten Vertikalen und in Fig. 2 die Schnittebene zu 
einer gedachten Horizontalen parallel verlauft. 

In Fig. 1 ist ausschnittweise ein Heckverkleidungsteil 1 eines hier nicht naher 
5 dargestellten Kraftfahrzeugs mit Verbrennungsmotor dargestellt. Das 
Heckverkleidungsteil bildet den Heckabschluss der Fahrzeugkarosserie und verdeckt 
insbesondere einen hier jedoch nicht gezeigten StoBfangerquertrager. Das obere, hier 
nicht eingezeichnete Ende des Heckverkleidungsteils 1 schlieBt an die ubrige 
N KarosserieauBenhaut des Kraftfahrzeugs an. Das untere, freie Ende 2 des 
10 Heckverkleidungsteils 1 liegt beispielsweise benachbart zum Fahrzeugboden bzw. an der 
Unterseite des Fahrzeugs. Das zweite Ende 2 konnte ggf. auch in eine 
Unterbodenverkleidung (hier nicht dargestellt) ubergehen oder damit verbunden sein. 

Bei dem Kraftfahrzeug handelt es sich vorzugsweise urn einen Sportwagen, bei dem der 
15 Verbrennungsmotor in Heck- oder Mittelmotoranordnung eingesetzt ist. Insbesondere bei 
diesen Fahrzeugen besteht das Problem, dass die Abgasanlage, von der hier lediglich ein 
Endrohr 3 gezeigt ist, mit kurzer Rohrfuhrung zwischen Abgaskrummer und Endrohr 3 
auskommen muss, wodurch die am Endrohr 3 austretenden Abgase des 
Verbrennungsmotors noch eine sehr hohe Temperatur besitzen, insbesondere im 
20 Vergleich bei Abgasanlagen, die aufgrund der Anordnung des Verbrennungsmotors im 
Frontbereich eine entsprechend lange Rohrfuhrung bis in den Heckbereich aufweisen. 
Jedoch ist der nachfolgend beschriebene Gegenstand nicht auf Sportwagen mit Heck - 
oder Mittelmotor beschrankt, sondern ist fur andere Personenkraftwagen ggf. auch mit 
Frontmotor in gleicher Weise verwendbar. 

25 

Beispielsweise aus Stylinggrunden und/oder aerodynamischen Anforderungen heraus 
besteht der Wunsch, das Endrohr 3 nicht unterhalb des Heckverkleidungsteils 1 vorbei zu 
fuhren, sondern moglichst durch das Heckverkleidungsteil 1 hindurch. Dafur ist im 
Heckverkleidungsteil 1 eine Durchtrittsoffnung 4 vorgesehen, die von einem 
30 Mundungsrand 5 vollstandig umrandet ist. Damit die in Pfeilrichtung 6 in dem Endrohr 3 
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strpmenden heiBen Abgase aus der Durchtrittsdffnung 4 herausgeleitet werden konnen, 
ohne dabei das vorzugsweise aus Kunststoff bestehende Heckverkleidungsteil 1 aufgrund 
von Warmeeinwirkung zu beschadigen, ist eine dem Endrohr 3 zugeordnete, vom Endrohr 
thermisch entkoppelte Abgasendrohrblende 7 nach einem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
5 nach Fig. 1 vorgesehen. Sie ist dabei als Einrohrblende realisiert, wobei 
Ausfuhrungsformen fur mehrere Endrohre 3 vorgesehen sein konnen, so dass jedem 
Endrohr 3 eine Endrohrblende 7 zugeordnet sein kann, wobei mehrere Blenden eine 
zusammenhangende Baueinheit bilden konnen, worauf weiter unten im Zusammenhang 
mit Fig. 2 naher eingegangen wird. 

10 

Die Blende 7 besitzt eine Einlassoffnung 8 und kommuniziert mit dem Abgasaustritt 3' am 
Endrohr 3 der Abgasanlage. Ferner besitzt die Abgasendrohrblende 7 eine 
Auslassoffnung 9, die - in stromabwartiger Richtung (Pfeilrichtung 6) des Abgasstromes 
AS gesehen - der Einlassoffnung 8 nachgeordnet ist. Die Auslassoffnung 9 liegt 

15 insbesondere auBerhalb des Heckverkleidungsteils 1 bzw. steht daruber hinaus, so dass 
die Abgasendrohrblende 7 das Heckverkleidungsteil 1 durchdringt bzw. die 
Durchtrittsoffnung 4 durchsetzt. Es ist jedoch auch moglich, die Auslassoffnung 9 in der 
Ebene des Mundungsrandes 5 oder kurz davor enden zu lassen. Die Abgasendrohrblende 
7 besitzt mehrere aneinander gereihte Abschnitte 10, 11 und 12, von denen ein 

20 Lufteintrittsabschnitt 10 die Einlassoffnung 8 aufweist. In stromabwartiger Richtung (Pfeil 
6) schlieBt sich an den Lufteintrittsabschnitt 10 ein sich im Querschnitt verjungender 
Ubergangsabschnitt 11 an, der in einen Austrittsabschnitt 12 ubergeht, der die 
Auslassoffnung 9 aufweist, so dass zwischen Einlassoffnung 8 und Auslassoffnung 9 der 
Ubergangsabschnitt 11 angeordnet ist. Der auBere Blendenquerschnitt Bl im Bereich der 

25 Auslassoffnung 9 und damit auch der innere Querschnitt Wl der Auslassoffnung 9 sind 
kleiner als der Querschnitt der Durchtrittsoffnung 4, so dass zwischen dem Rand 5 und 
der Abgasendrohrblende 7 ein umlaufender Spalt 15 gebildet ist. Da die 
Abgasendrohrblende 7 in bevorzugter Ausfuhrungsform als doppelwandiges Rohr mit 
innerer Rohrwandung 13 und auBerer Rohrwandung 14 ausgebildet ist, liegt somit 

30 zwischen auBerer Rohrwandung 14 und dem Mundungsrand 5 der Spalt 15 vor. 
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Der innere Querschnitt bzw. die Offnungsweite W2 der Einlassoffnung 8 ist groBer als der 
auBere Querschnitt W3 des Endrohrs 3. Wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeugs kann so 
ein erster Kuhlluftstrom KS in die Blende 7 eingeleitet werden, der sich in der Blende 7 
5 mit dem in Pfeilrichtung 6 stromenden Abgasstrom AS mischen und die Blende 7, 
insbesondere die innere Rohrwand 13 kiihlen kann. Aus Fig. 1 ist ersichtlich, dass der 
Lufteintrittsabschnitt 10 mit seiner Einlassoffnung 8 das Endrohr 3 etwas iibergreift, so 
dass der Abgasstrom AS sicher in die Blende 7 eingeleitet wird, und - durch die grdBere 
innere Offnungsweite W2 - mit radialem Abstand RA zur Umfangswand 16 des Endrohrs 

10 3 liegt. Die innere Rohrwand 13 weist im Ausfuhrungsbeispiel im Bereich des 
Lufteintrittsabschnitts 10 diesen radialen Abstand RA zur Umfangswand 16 auf. Der 
Durchlassquerschnitt, also der innere Querschnitt des Lufteintrittsabschnitts 10 und des 
Ubergangsabschnitts 11 sowie des Austrittsabschnitts 12 der Abgasendrohrblende 7 
uber die gesamte Lange LG der Abgasendrohrblende 7 ist groBer als der auBere 

15 Querschnitt W3 des Endrohrs 3. Mithin kann die Abgasendrohrblende 7 nahezu 
vollstandig uber das Endrohr 3 geschoben werden, wenn bei einem Heckaufprall das 
Heckverkleidungsteil 1 mit der daran befestigten Abgasendrohrblende 7 in Fahrtrichtung 
FR verformt bzw. verschoben wird. Die Abgasendrohrblende 7 wirkt dabei nicht oder nur 
gering auf das Endrohr 3 ein, so dass eine relevante Beschadigung des Endrohrs 3 und 

20 damit ggf. auch andere Teile der Abgasanlage zumindest vermindert ist, wodurch die 
Abgasfuhrung innerhalb der Abgasanlage nicht oder kaum beeintrachtigt wird. IMeben der 
thermischen Entkopplung zwischen Endrohr 3 und Blende 7 ist uberdies eine 
mechanische Entkopplung durch den weiten Durchlassquerschnitt der Blende 7 gegeben. 

25 Urn den Warmeiibergang von der insbesondere aus Metall hergestellten 
Abgasendrohrblende 7 auf das Heckverkleidungsteil 1 weiter reduzieren, ist vorgesehen, 
das doppelwandige Rohr mit seiner inneren Rohrwandung 13 und auBeren Rohrwandung 
14 von Luft durchstrombar auszubilden. Insbesondere sind hierfur an der vorderen 
Stirnseite 17 der Abgasendrohrblende 7 Lufteinlasse 18 vorgesehen, die eine zweite 

30 bzw. innere Kuhlluftstromung 19 in den hohlen Mantel 20 des Rohrs hinein ermoglichen. 
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An der hinteren Stirnseite 21 bzw. in den Mantel 20 konnen Kuhlluftauslasse 21' 
eingebracht sein, so dass dort die Luftstromung 19 wieder austreten kann. Diese 
Luftstromung 19 bewirkt eine Warmeisolierung der inneren Rohrwand 13 gegenuber der 
auBeren Rohrwand 14 sowie einen Abtransport der Warme. 

5 

Die Abgasendrohrblende 7 ist an dem Heckverkleidungsteil 1 durch Befestigungsmittel 
22 festgelegt. Das Befestigungsmittel kann ein oder mehrere streifenformige 
Befestigungslaschen 23 umfassen, die mit einem Ende an der auBeren Rohrwandung 14 
und mit dem anderen Ende an dem Heckverkleidungsteil 1, beispielsweise unter 

10 Zwischenschaltung eines warmebestandigen Befestigungsrahmens 24, befestigt sind. Die 
Laschen 23 konnen urn den Umfang der Blende 7 verteilt angeordnet sein und fuhren zu 
einem geringen Warmeubergang von der Blende 7 zum Heckverkleidungsteil 1. Der 
Befestigungsrahmen 24, vorzugsweise aus Kunststoff und ggf. mit Faserverstarkung 
hergestellt, bewirkt eine weitere thermische Entkopplung der Abgasendrohrblende 7 von 

is dem Heckverkleidungsteil 1. Fur eine geringe Warmeleitung bzw. eine Erhohung des 
Warmeleitwiderstandes von der Blende 7 zum Heckverkleidungsteil 1 konnen die 
Befestigungslaschen 23 eine Querschnittsschwachung, beispielsweise in Form eines 
Durchbruchs 25 oder einer Einschnurung aufweisen. Der Durchbruch 25 kann durch 
Stanzen und Herausbiegen des Materials der Lasche 23 geformt werden, wobei das 

20 herausgebogene Material eine Luftleitlasche 25' bilden kann. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind die Befestigungslaschen 23 U - formig gebogen und ein 
Schenkel 26 ist an der Abgasendrohrblende 7 und der andere Schenkel 27 ist an dem 
Heckverkleidungsteil 1 uber den Befestigungsrahmen 24 befestigt. Die 
Befestigungslaschen konnen auch L - formig gebogen und entsprechend mit dem 

25 Befestigungsrahmen 24 verbunden sein. Die Querschnittsschwachung, also der 
Durchbruch 25 oder die Einschnurung kann an der die beiden Schenkel 26 und 27 
verbindenden Basis 28 ausgebildet sein. Da das Befestigungsmittel 22 nicht als 
umlaufender Ring ausgebildet ist, sondern die streifenformigen Laschen 23 umfasst, wird 
eine dritte Kuhlluftstromung 29 entlang der auBeren Rohrwandung 14 ermoglicht, die am 

30 Heckverkleidungsteil 1 im Spalt 15 wieder austritt, welcher Spalt 15 somit eine 
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Luftaustrittsoffnung 30 zwischen Blende 7 und Miindungsrand 5 bildet. Die Laschen 23 
konnen die dritte Kuhlluftstromung 29 in Richtung des Spaltes 15 ablenken. Insbesondere 
mit den aus den Durchbriichen 25 herausgebogenen Luftleitlaschen 25' ist dies moglich. 
Fur eine Verkleidung des Spaltes 15 ist in die Luftaustrittsoffnung 30 eine ringformige 

5 Abdeckung 31 eingesetzt, die sich etwa quer zur dritten Kuhlluftstromung 29 erstreckt 
und mit ihrem freien Ende mit Abstand zum Mantel 20 liegen kann. Somit kann die 
Kuhlluftstromung 29 urn die Abdeckung 31 herum stromen. In der Abdeckung 31 konnen 
alternativ oder zusatzlich eine oder mehrere Durchbrechungen 32 eingebracht sein, 
durch die die dritte Luftstromung 29 hindurch treten kann. Die Abdeckung 31 ist 

10 beispielsweise als Lochblech ausgefiihrt. Befestigt wird die Abdeckung 31 am 
Heckverkleidungsteil 1 oder am Befestigungsrahmen 24 oder an der Blende 7 oder an 
einer Abschirmblende 34. Fur diese Befestigung ist die Abdeckung 31 mit einer eine 
Rastnase 33' aufweisenden Rastverbindung 33 ausgestattet, die an der Abdeckung 31 
beispielsweise an der Abschirmblende 34 angebracht ist und die das 

15 Heckverkleidungsteil 1 bzw. den Befestigungsrahmen 24 hintergreift. Die Abschirmblende 
34 ist an ihrem an dem Miindungsrand 5 liegenden Ende nach auBen abkragend 
ausgebildet, so dass sie den Miindungsrand 5 umgreift und mit der Rastung 33 
zusammen die Befestigung der Abdeckung 31 und des Befestigungsrahmens 24 an dem 
Heckverkleidungsteil 1 bildet. Die Abschirmblende 34 und die Abdeckung 31 sind aus 

20 thermischer Sicht vorzugsweise aus Metall, beispielsweise Aluminium, hergestellt und 
ggf. miteinander verbunden oder einstuckig gefertigt; sie konnen auch aus Kunststoff 
ggf. mit Faserverstarkung bestehen. Beide Teile konnen lackiert sein. Die Abdeckung 31 
kann auch als von der Abschirmblende 34 abgestellter Steg ausgebildet sein. 


25 Aus Fig. 2 ist ersichtlich, dass eine Abgasendrohrblende 7' in einem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel als Doppelendrohrblende mit zwei Rohrabschnitten 35 und 36 
ausgefiihrt ist, von denen jedes als eine Blende 7 gemaB Fig. 1 angenommen ist und in 
der gezeigten Ausfiihrungsform zusammenhangend eine Baueinheit bilden. Die beiden 
Rohrabschnitte 35 und 36 liegen benachbart - wie gezeigt - nebeneinander oder 

30 ubereinander und sind vorzugsweise aneinander befestigt. Hierfur konnen die auBeren 
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Rohrwandungen 14 der Rohrabschnitte 35 und 36 zumindest abschnittsweise 
miteinander verbunden sein. Die Abgasendrohrblende T ist am Heckverkleidungsteil 1 
befestigt und beispielsweise jeder Rohrabschnitt 35 und 36 weist das Befestigungsmittel 
22 auf. Es konnen im Heckverkleidungsteil 1 eine oder mehrere Durchtrittsoffnungen 4 
5 fur die Blende 7 1 herausgearbeitet sein. Im ubrigen sind in Fig. 2 gleiche bzw. 
gleichwirkende Teile wie in Fig. 1 mit denselben Bezugszeichen versehen. Insofern wird 
auf deren Beschreibung verwiesen. 

Ist eine Doppelendrohrblende - wie in Fig. 2 gezeigt - vorgesehen, kann das Endrohr 3 
^ io der Abgasanlage beispielsweise mit einer Y - formigen bzw. gabelartigen Erweiterung 37 
\ ausgestattet sein, so dass in jedem Rohrabschnitt 35 bzw. 36 der Blende 7' ein Endrohr 
3 endet. Anstelle der gabelartigen Erweiterung 37 konnen auch zwei separate Endrohre 3 
in die jeweiligen Rohrabschnitte 35 bzw. 36 hineinragen. Eine mittig bzw. zentrale 
Anordnung eines einzelnen Endrohres 3 ist ebenso moglich und in Fig. 2 gestrichelt 
15 eingezeichnet. 
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Patentanspruche 

1. Heckverkleidungsteil mit einer daran befestigten Abgasendrohrblende fur eine 
Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs, mit einer umrandeten Durchtrittsoffnung fur die 
Abgasendrohrblende, wobei die Abgasendrohrblende (7, 7') umfasst: 

- eine Einlassoffnung (8) r die mit einem Endrohr (3) der Abgasanlage kommuniziert, 

- eine zur Einlassoffnung (8) stromabwarts liegende Auslassoffnung (9), 

- einen sich zwischen Einlassoffnung (8) und Auslassoffnung (9) liegenden, sich im 
Querschnitt verjungenden Ubergangsabschnitt (11), 

- einen inneren Querschnitt (W2) der Einlassoffnung (8), der groBer als der auBere 
Querschnitt (W3) des Endrohrs (3) ist und 

- einen die Einlassoffnung (8) aufweisenden Lufteintrittsabschnitt (10), der das Endrohr 
(3) ubergreift und mit radialem Abstand (RA) zum Endrohr (3) liegt, 

- und dadurch gekennzeichnet ist, dass der Durchlassquerschnitt uber die gesamte 
Lange (LG) der Abgasendrohrblende (7, 7') groBer als der auBere Querschnitt (W3) 
des Endrohrs (3) der Abgasanlage ist. 

2. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abgasendrohrblende (7, 7') als doppelwandiges Rohr ausgebildet ist, dessen Mantel 
(20) von Luft durchstrombar ist. 

3. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abgasendrohrblende (7, T) uber mehrere streifenformige, von der auBeren Rohrwand 
(14) des doppelwandigen Rohrs ausgehende Befestigungslaschen (23) am 
Heckverkleidungsteil ( 1 ), vorzugsweise uber einen Bef estigungsrahmen (24), 
befestigt ist. 

4. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Luftsaustrittsoffnung (30) zwischen der Abgasendrohrblende (7, l l ) und dem 
Heckverkleidungsteil (1) vorgesehen ist. 
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5. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
Luftaustrittsoffnung (30) eine Abdeckung (31), vorzugsweise mit wenigstens einer 
Durchbrechung (32), angeordnet ist. 

5 

6. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abdeckung (31) am Heckverkleidungsteil (1) und/oder an einem Befestigungsrahmen 
(24) festgelegt ist. 

10 7. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
J Befestigungslaschen (23) U - formig oder L- formig ausgefuhrt sind und dass ein 
Schenkel (26) an der Abgasendrohrblende (1) und der andere Schenkel (27) am 
Heckverkleidungsteil (1) oder am Befestigungsrahmen (24) angebunden ist. 

15 8. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 3 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Befestigungslaschen (23) eine Querschnittsschwachung (25) aufweisen, die einen 
erhohten Widerstand fur Warmeleitung darstellt. 

9. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
20 Abgasendrohrblende (7) als Doppelendrohrblende ausgefuhrt ist und die beiden 

Rohrabschnitte (35, 36) nebeneinander oder ubereinander angeordnet sind. 

10. Heckverkleidungsteil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abdeckung (31) einen urn die Abgasendrohrblende (7, 7') umlaufenden Rahmen 

25 aufweist, der der Befestigung der Abdeckung (31) am Heckverkleidungsteil (1) dient 
und der den Miindungsrand (5) der Durchtrittsoffnung (4) als Abschirmblende (34) 
ubergreift. 

1 1 . Heckverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass es aus 
30 Kunststoff hergestellt und/oder lackiert und/oder beschichtet ist. 
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Zusammenfassung 

5 Heckverkleidungsteil mit einer daran befestigten Abgasendrohrblende 

Die Erfindung betrifft ein Heckverkleidungsteil mit einer daran befestigten 
Abgasendrohrblende fur eine Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs, wobei das 
Heckverkleidungsteil mit einer vollstandig umrandeten Durchtrittsdffnung versehen ist, 
10 durch die die Abgasendrohrblende hindurchtritt 

Urn bei einer unfallbedingten Verformung des Heckverkleidungsteils (1) eine 
Beschadigung der Abgasanlage zu vermeiden, ist der Durchlassquerschnitt der 
Abgasendrohrblende (7, 7') uber deren gesamte Lange (LG) groBer als der auBere 
15 Querschnitt (W3) des Endrohrs (3) der Abgasanlage. 


(Fig. 1) 
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